A balatoni kompkozlekedés torténete

A Balaton, Magyarorszdg legnagyobb tava mindig itt volt, és amellett, hogy korabban halat
és vizet adott, késobb remek fiirdézési és sportolasi lehetéséget biztositott, még el is valasztott.
Bizony, megvolt az drnyoldala is a rengeteg viznek. A két part dsszekapcsoldsara vizi datkel6hely
alapult a Balaton azon pontjan, ahol a legsziikebb a hely: Tihany és Szdntdd kozt.

MAR A ROMAI KORBAN is volt kompkozlekedés a Balatonon. A komp kezdetben egy nagyobb
vitorlas hajo volt, amely csupan néhany személy atszallitasara volt alkalmas. Az atkeldhely eleinte
nem is volt fontos, mivel Tihany az ingadozé vizszint miatt gyakran szigetté valt. A romaiak hadi
utvonala azonban az északi parton, kozel a vizhez huzodott, ennek védelme 1ényeges volt sza-
mukra. A romai mérnokok 1étrehoztak a mai Siofok kornyékén egy olyan csatornarendszert, amely
a Balaton vizét képes volt levezetni a Dunaba. Ezzel biztositani tudtak az egyenletes vizallast, igy
Tihany nem volt tobbé sziget, az északi hadi ut pedig mindig hasznalhatova valt.

Az APATSAG MEGALAPITASA UTAN a kompkozlekedés fejlodésében a kovetkezo jelentds 1ép-
csO jelentkezett. Az apatsagi birtok jelentds fejlesztéseket tett. Sziikségessé valt a termények el-
adasa és kicserélése mas terményfélékre, valamint — mivel a tihanyi apatsag birtokai nem csupan a
félszigeten voltak —, a déli parton 1évé birtokok elérése is fontos cél volt. A félsziget csiicskén, a
kompkikotétdl felfelé haladva a hegyoldalban egy révészfalu jott létre Ujlak néven a XII-XIII,
szazadban. Szantodon, az akkoriban Szantodpuszta néven elteriilé hatalmas, sik teriileten szintén
révészfalu alapult.

A komp egy hatalmas, fabol épiilt hajo volt, amely evez6k és egy nagy vitorla segitségével
tudta atjuttatni az embereket gyalog vagy szekéren a talsé partra. A komp rendszerint Tihany védett
oblében pihent. Tihany fel6l konnyedén atjuthatott az, aki akart, viszont a Szantod feldl érkezo
forgalomnak varnia kellett. Aki Szantodrol kivant atjutni, lejelentkezett a révésznél, aki fiistjelek-
kel adta tihanyi tarsai tudtdra az érkezdé személyt .

A XX. szAzAD ELEJEN elindult a fejlédés. 1927-ben, a Ganz és Tsa. Danubius Gép-, Waggon-
és Hajogyar Rt. budapesti telephelyén megtervezték és legyartottak a KOMP 1. nevii motoros hajot,
amelyet darabokban szallitottak le a Balatonig. Balatonfiireden, a Balatoni Hajozasi Rt hajoépit
mithelyében (Balatonfiiredi Hajogyar) allitottak ossze és nyerte el végleges formajat. Ez egy 110
16er6s motoros komp volt, amely kb. 8 személyauto egy idében vald atszallitasara volt képes. A

“ Egy fiist: gyalogos érkezett, két fiist: szekér (6korfogat) érkezett.



vilaghabora nem volt kegyes hozza: 1944-ben a hazafelé vonuld német katonak felrobbantottak és
elstillyesztették, csupan 1946-ban sikeriilt kKiemelni és ismét helyreallitani. Végiil a n6vekvo forga-
lom miatt 1958-ban kiszélesitették, igy Gjabb 2 személyautd befogadasara képessé valt, valamint
egy erésebb, 176 16erés Ganz motort szereltek be.

KOMP I1. 1961-ben a Balatonfiiredi Hajogyarban épiilt
meg. 2x200 l6erés motorjaival és 35 méteres testével mar
akar az Ikarusz autobuszokat is elbirta, igy megfelelt az uta-
z0k igényeinek. 1969-ben felvette a Kisfaludy Sandor ne-
vet, és maig ezen a néven szeli a vizet. Az eredeti, 60 tonnas
kompot 1985-ben atépitették, korszertsitették. A hajotest je-
lent6sebb valtoztatasa nélkiil a teherbirasanak novelését ér-
ték el. Maig ez az egyediili komp, amelynek a test kbzepén,
hidként fut at a kormanyallas.

A balatoni kozlekedés tovabb nétt, igy tovabbi kompok
épitésére volt sziikség. A KOMP Ill. épitése 1964-ben, az
MHD Balatonfiiredi Gyaregységében tortént. El6djéhez a
KOMP I1.-h6z hasonléan 35 méter hosszi, 60 tonnas komp-
ként késziilt. Ezt is kereszthidas hajohiddal épitették. 1966-
ban a Kossuth Lajos nevet kapta. 1987-ben keriilt sor az at-
épitésre, ahol a kompot 6t méterrel megtoldottak, igy maig
40 méteres hosszaval biiszkélkedik a Balatonon.

A KOMP 1V. épitése 1968-ban, a Balatonfiiredi Hajogyarban tortént. EQy évvel épitése utan,
1969-ben, a Széchenyi Istvan nevet kapta.
A Baross Gabor nevii komp épiilt legkésébb, 1976-ban. Tervezésekor az €l6z6 harom, mar

meglévé komp terveit modositottak, tokéletesitették. Igy ez mar épitésekor 40 méter hosszu, Kor-
szer(, féloldalas felépitményti komp volt, oldalt talalhato hiddal.

A jelenleg jaro négy komp:

- - Cor o Utébbi évek

Epiilt | Komp neve Eredeti forma Atépitett forma stalakitasai

1961 Kisfaludy Sandor | 35 m-es, féloldalas, a hid A fedélzet felujitasa
(Komp 11.) kétoldalas kdzépen van 2007-ben

1964 Kossuth Lajos 35 m-es, 40 m-es, Motorcsere, a fedélzet
(Komp 111.) kétoldalas féloldalas feltjitasa 2005-ben

1968 Széchenyi Istvan, | 35 m-es, 40 m-es, Motor csere, a fedélzet
(Komp 1V.) kétoldalas féloldalas feltjitasa 2007-ben

1976 | Baross Gabor 4,0 fri-s, (nem lett atépitve) | Motorcsere 2008-ban

féloldalas
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